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Zeitung fUr ein 6kologisches und soziales Stuttgart

Fraktionsgemeinschaft SOS-LINKE-PLuS im Gemeinderat

Den Umstieg 21 wagen

Burgerwille statt Profit:
TTIP, Ceta und S21stoppen

DEMOKRA TIEMKIICH =
$ TOPPT TTIP TIQA CE TA /

Demonstration gegen TTIP, TISA und CETA in Stuttgart

Die Fraktionsgemeinschaft SOS LINKE PluS
hat im Stuttgarter Gemeinderat Antrdge
gegen TTIP, CETA und TISA eingebracht.
Was sind Eure Befiirchtungen auf kommu-
naler Ebene?

Tom Adler: Wir erleben in Stuttgart, wie
Banken, Immobilienkonzerne und die Deut-
sche Bahn unsere Stadt fur ihre Profitinter-
essen zerstoren. In einem Appell haben
bekannte Stuttgarter Personlichkeiten

die Bevolkerung aufgerufen, diese dritte
Stadtzerstdérung zu stoppen (siehe Anzeige
auf Seite 3). Die erste war die Zerstérung
der Stadt im Zweiten Weltkrieg, dann der
Umbau zur autogerechten Stadt, und jetzt
reifdt sich Stuttgart fur S21, Biro- und Ein-
kaufszentren und Luxuswohnungen ab - die
dritte Zerstoérung ist schon im Gang.

Mit TTIP, CETA und TISA wirden die Stad-
te vollends dem Zugriff von Konzernen
ausgeliefert. Daseinsvorsorge und die
Verkehrssysteme wirden ihnen als Pro-
fitquellen rechtlich abgesichert. Dagegen
wehren wir uns, verteidigen z.B. das Recht
der Kommunen zur Rekommunalisierung
privatisierter 6ffentlicher Dienste. Aus-
schlielich ihren Einwohnern steht das
Recht zu, Gber ihre Stadtentwicklung, ihre
Lebensperspektiven zu bestimmen, keiner

Investitionsentscheidung eines CEO (Anm:
geschéftsfihrender Vorstand) und seinen
internationalen Schiedsgerichten.

Hannes Rockenbauch: Wir begrifen es,
dass auch die Grine- und die SPD-Basis
gegen TTIP und CETA auf die Strafse gehen.
Aber dort, wo wir schon die TTIP-Wirklichkeit
mit eingebauter Investoren Horigkeit haben,
wie bei Stuttgart 21, knicken ihre fihrenden
Politiker jammerlich ein. Der grine Baublr-
germeister antwortet auf den Appell gegen
den Abriss in einem Interview, alles sei nicht
so schlimm. Lauft er mit einer rosa Brille
durch die Stadt? Und OB Fritz Kuhns Kritik
an Stuttgart 21 beschrankt sich inzwischen
darauf, zu kritisieren, dass nicht schnell ge-
nug gebaut wird. Ich halte Kuhn entgegen,
was Winfried Hermann noch vor finf Jahren
zu S21sagte: ,Wenn man das weiterverfolgt,
dann muss man schon ziemlich mit dem
Klammerbeutel gepudert sein. Ich bin dafur,
dass wir umdenken, dass wir alles tun, damit
die endlich, die bisher das Projekt verfolgt
haben, ein Einsehen bekommen, dass es
nicht durchsetzbar ist, weil es irrational

ist, weil es zu teuer ist, weil es 6kologisch
unvernunftig ist, und weil es insgesamt
eigentlich auch der Bahn und Stuttgart eher
schadet als nutzt.“ (Winfried Hermann am

20.08.2010 auf Flagel TV: https://www.youtu-
be.com/watch?v=YTYLqjYSaxA)

Diese Vorhersagen sind eingetroffen, sie
erleben wir nun taglich. Stuttgarts Einwoh-
ner_Innen haben ein Recht auf die Unver-
sehrtheit und Mitbestimmung ihrer Stadt,
das lassen wir uns nicht durch S21 oder TTIP
kaputt machen.

Um diese Entwicklung umzukehren, haben
die Stuttgart21-Gegner nun das Konzept
Umstieg21vorgelegt.

Hannes Rockenbauch: Zuerst muss ich
mit einem von den S21 Machern geschickt
gebauten Mythos aufraumen: wir sind
nicht Gegner, sondern BeflUrworter des
Fortschritts und einer Modernisierung des
Verkehrs. Wir wollen weg von der einseiti-
gen Ausrichtung Stuttgarts auf das Auto.
Es ist unglaublich aber wahr, der heutige
Kopfbahnhof ist besser als S21 es je sein
wird, genau das ist der Ansatzpunkt des
Umstieg 21-Konzeptes. Stuttgart 21 dagegen
ist RUckschritt: mehr Staus, Rickbau der
Bahnhofskapazitat und schlechterer OPNV.
Weil es eben kein Verkehrsprojekt, sondern
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ein Immobilienprofitgeschaft ist. Und ein
Okologisches Desaster: Klimarelevante
Flachen werden zugebaut und werden
dazu beitragen, dass unsere Stadt nicht nur
Stau- und Feinstaubrekorde, sondern auch
Hitzerekorde erreichen wird. Mehr als vier
Grad Erwarmung sind jetzt schon im Kessel
vorausgesagt. Die Bebauung des Rosen-
steinareals verbietet sich angesichts dieser
Auswirkung des Klimawandels.

Tom Adler: Nachdem nun der Bundesrech-
nungshof attestiert hat, dass S21 mindes-
tens ein Zehn- Milliarden-Euro-Grab wird,
fordert selbst die Presse eine ernsthafte
Diskussion Gbers Umsteuern. Banken und
Baukonzerne machen aber ihren Schnitt

mit Kostensteigerungen, das ist Teil des Ge-
schaftsmodells. Sie wissen, dass der Steuer-
zahler die Gesamtkosten Ubernehmen soll,
ob nun Uber den Stadt-, den Landes- oder
den Bundeshaushalt.

Mit dem Umstieg 21 haben Stuttgarter Ar-
chitekten und Ingenieure ein Uberzeugen-
des Konzept vorgelegt, das den bisherigen
Umbau nutzt, ihn sogar optimiert. Der Kopf-
bahnhof wird modernisiert, der Schienen-
nahverkehr in der ganzen Region ausgebaut,
und auf der von Baulogistik befreiten Fla-
chen um die Wagenhallen kénnten klima-
vertraglich Wohnungen, die wir angesichts
der Wohnungsnot sofort brauchen, gebaut
werden.

Umstieg 21ist aber auch eine Chance fur die
Politik, aus ihrer Sackgasse herauszukom-
men.

Aber da ist die Volksabstimmung.
Sie gilt fast als ehernes Gesetz.

Hannes Rockenbauch: |3, das ist absurd! Die
GrUnen schreiben in ihrem Stadtblatt: ,,Und
da kommt nach wie vor das ungeliebte, aber
vom Volk gewollte S21 wieder malins Spiel“
(272016, S.26). Wer sich jetzt noch so auf die
Volksbefragung beruft, unterstellt denen,
die damals fur den Bau gestimmt haben,
dass sie fir zehn Milliarden gestimmt ha-
ben, fir den Rickbau der Kapazitat, fir die
unertraglichen Baubelastigungen. Nein,

die BUrger_Innen glaubten gutmUtig den
Versprechungen, die sich als Ligen heraus-
stellten. Viele wurden heute nicht mehr fur
S21 stimmen. Die Volksabstimmung kann
man mit folgender Situation vergleichen:
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Ich unterschreibe einen Kaufvertrag flr ein
Auto, und vier Wochen spater bekomme

ich mitgeteilt, der Wagen kostet jetzt das
Vierfache, verbraucht doppelt so viel Benzin
und wird erst in zwei Jahren geliefert. Der
Verkaufer sagt: Ein ROcktritt geht nicht,
unterschrieben ist unterschrieben. Werin

so einer Situation ist, kindigt den Vertrag,
weil die Grundlage sich derart verandert hat,
dass die Vereinbarung nichtig ist. Die Volks-
abstimmung wurde unter der Sollbruchstel-
le von 4,5 Milliarden Euro Gesamtkosten
durchgeflhrt. Hort bitte auf mit dem My-
thos der unantastbaren Volksabstimmung.
Als kénne man eine Entscheidung, die sich
als falsch erweist, nicht korrigieren! Was
ware das denn fur eine Demokratie in der
es nicht erlaubt ware kluger zu werden. Wir
von SOS LINKE PluS machen Politik, um mit
Argumenten die Bevolkerung fur eine Ver-
besserung der gesellschaftlichen Verhalt-
nisse zu gewinnen. Mir kommt es so vor als
hatten die Grinen diesen zugegeben mih-
samem Kampf aufgegeben, sie sind jetzt an
den Futtertrogen der Macht angekommen,
wollen regieren und da wirde Widerstand
gegen S21 nur stdren. Obwohl sie alle wis-
sen, dass die Volksabstimmung ein Fake war,
wird sie dankbar bendtzt, um sich dahinter
bequem zu verstecken.

Tom Adler: Der OB hat ein Problem: seine
autofreundliche Verkehrspolitik andert
nichts an der Belastung der Stuttgarter,

mit seiner Wohnungspolitik bedient er die
Interessen der Wohnungsbauunternehmen,
schafft aber kaum bezahlbare Wohnungen
und mit S21 verbindet heute kaum jemand
mehr etwas Positives. Um all das zu ka-
schieren, verspricht er 7.500 Wohnungen in
einem urbanen ékologischen Rosenstein-
viertel, das den Bau von S21 legitimieren
soll. Die Mitmachfalle der Pseudo-Burger-
beteiligung Rosensteinviertel ist aber
krachend gescheitert. Fast niemand ging
hin. Die Stuttgarter_innen sehen, wie OB
Kuhn hier und heute dem Abriss von be-
zahlbarem Wohnraum zustimmt, Flachen
an Investoren verkauft, statt sie selbst fur
stadtischen sozialen Wohnungsbau zu nut-
zen. Dort, wo sich die BUrger beteiligen, wie
jetzt bei dem Konzept Umstieg 21, dort, wo
Mieterinitiativen fir bezahlbaren Wohnraum
demonstrieren, gegen den Abriss auf die
Strae gehen, wo Bezirksbeirdte gegen den
Ausverkauf von stadtischen Flachen an In-
vestoren stimmen, da gehen Rathausspitze
und Landesregierung auf Tauchstation.

Deswegen stellt sich die Frage: Alter-
nativen zu S21, der Automobil-fixierten
Verkehrspolitik und der Abrisspolitik in der
Stadt, liegen schon seit Jahren vor.

Aber warum wird das Gegenteil gemacht?

Hannes Rockenbauch: |3, diese Erfahrung
hat viele resignieren lassen. Der autoritdre
Politikstil von CDU-Mappus und Schuster
sei Geschichte, dachten wir. Nun wird er -
smart verpackt - von den Grinen weiterge-
fUhrt, in Symbiose mit der CDU. Das war ein
Tiefschlag, auch fur mich. Bei der OB-Wahl
habe ich meine Kandidatur zurickgezogen,
damit Fritz Kuhn Oberburgermeister wird.

Er hat vollmundig versprochen, Stuttgart 21
kritisch zu begleiten, notfalls zu stoppen. So
sollte zum Beispiel erst ein Testbetrieb des
Tiefbahnhofes erfolgen, ehe die Gleise des
Kopfbahnhofes abgebaut werden. Heute
wissen wir: selbst das ist Schnee von ges-
tern. Aber von diesem Tiefschlag erholen
wir uns gerade. Denn jetzt ist die Bahn in der
Krise. Der Stadt und der Landesregierung
sind die Pro-S21-Argumente ausgegangen.
Nicht nur unsere Kritikpunkte am Projekt
S21haben sich alle bestatigt, wir haben auch
eine zukunftsfahige Alternative, die min-
destens funf Milliarden Euro spart. Sie findet
Anerkennung in der Presse, die Natur-
schutz- und Verkehrsverbande stimmen ihr
ebenfalls zu. Aber vor allem die Menschen
in Stuttgart lassen nicht locker, erst gerade
haben wir die 333. Montagsdemo gefeiert.
Diese Hartnackigkeit ist unglaublich.

Tom Adler: Zu Resignation ist kein Anlass.
Wir hatten ein hohes Niveau im Widerstand
mit wochentlicher Beteiligung zwischen
20.000 und 100.000. Das kann man aber
nicht permanent durchhalten. Darauf haben
die Regierenden gesetzt. Ihre Strategie war
und ist: tduschen, aussitzen, Fakten schaffen,
um Protestierende in die Resignation zu
treiben. Aber das gelingt nur punktuell und
vorUbergehend. TTIP, TISA und CETA waren
schon langst ,,durch” und verabschiedet,
wenn nicht der Protest immer wieder orga-
nisiert worden ware. Und das zwingt die TTIP,
CETA und TISA-Unterstltzer heute erneut
in die Diskussion, siehe Gabriel, nachdem sie
die Freihandelsabkommen jahrelang - wie
S21 - fur ,unumkehrbar erklart hatten.
Das macht Hoffnung. Denn wenn man diese
Entwicklung im Blick hat, wird deutlich, dass
Stuttgart 21 alles, blof3 nicht ,,unumkehrbar
ist. Das zeigt auch das Konzept Umstieg 21
Uberzeugend auf. Es liegt an uns allen,
Uberall den Druck so zu erhdhen, dass sich
die Projektbetreiber und ihre willigen grinen
Unterstltzer nicht mehr wegducken kénnen



und die Umstiegsdiskussion auf die Tages-
ordnung gesetzt wird.

Hannes Rockenbauch: Genau darum geht
es: mit ,,Umstieg 21“ ist ein Diskussionsange-
bot vorgelegt worden fur eine verninftige,
am Gemeinwohl orientierte Umnutzung

der S21-Baustellen mit Erhalt des Kopf-
bahnhofs. Es ist kein in Stein gemeifelter
unveranderlicher Bauplan. Wie der Umstieg
nach dem Ausstieg in allen seinen Details
letztlich aussehen soll, muss in einem brei-
ten Diskussionsprozess mit den Burgerinnen
und Bargern und Initiativen festgelegt wer-
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Reaktion auf neuerliche Kostenexplosion bei S21: Am 16. Juli 2016 fand wieder eine Grof3demo
auf dem Schlossplatz statt, zu der (ber 3.000 Demonstranten kamen.

Initiative fiir unsere schione Stadt Stuttgart, Protest gegen die Zerstorung

Loz  der Stadt, Stuttgarter Biirger und Biirgerinnen wehrt Euch.

Der Zustand unserer Stadt wird
immer chaotischer. Es scheint
den verantwortlichen Politi-
kern und Planern immer noch
gar nicht klar geworden zu sein,
welche verheerende Folgen
Stuttgart 21, die GroBkaufhau-
ser, der Rosensteintunnel und
andere Projekte fiir die Zukunft
unserer Stadt bereits haben
und weiterhin haben wer-
den. Unsere Stadt wird einen
ebensolchen radikalen Eingriff
in ihre Grundstruktur, in das
Grundgesetz der Stadt erfahren
wie vor Jahrzehnten durch die
stadtzerstorenden Stadtauto-
bahnen.

Ist uns bewusst und gleichgiiltig,
dass die groBziigigen koniglichen
Parkanlagen, die vom Zentrum der
Stadt bis zum Neckar reichen,im obe-
ren und mittleren Schlossgarten zer-
stort, an ihrer empfindlichsten Stelle
quer zum Tal aufgeschlitzt, durch
einen mehrere Meter hohen Damm
unterbrochen werden mit riesigen
Glubschaugen, damit die Unterwelt
noch Licht bekommt.

Ist uns bewusst und gleichgiiltig,
dass der Stuttgarter Hauptbahnhof,
international bekanntes Wahrzeichen
der Stadt, nachdem er seiner Fliigel-
bauten beraubt und weiterhin mas-
sakriert wird, wie eine vergroferte
S-Bahnstation in den Untergrund ver-
legt wird, damit man die Stadt rascher
durchqueren und verlassen kann?

Ist uns bewusst und gleichgiiltig,
dass die Ankunft in Stuttgart mit dem
bisherigen groBartigen Blick auf Stadt,
Park und Weinberge zugunsten einer
kilometerlangen Tunnelfahrt aufgege-
ben werden soll, nur weil der heutige
Bahnhof einigen Planern und Politi-
kern im Wege steht? Stuttgart dann
kiinftig nur noch fiir Reisende in der
Beschriftung existiert?

Ist uns bewusst und gleichgiiltig,
dass durch eine Funktionalismusi-
deologie, die den Fortschritt nach Mi-
nuten und den Flachengewinn nach
-Quadratmetern zahlt, Eingriffe in den
Stadtgrundriss, die Parkanlagen, den
Bahnhof, hingenommen werden und
das historische, das begehbare Ge-
dachtnis der Stadt weiterhin missach-
tet und zerstort wird?

Ist uns bewusst und gleichgiiltig,
dass die Lebensadern der Stadt durch
den massiven Eingriff in die Okologie,
die Natur und Ressourcen des Tal-
kessels, die Grundwasserstrome, die
Mineralquellen, die zweitgroBten Eu-
ropas, gefahrdet sind und versiegen
konnen? Die zunehmende mangelnde
Durchliiftung und Feinstaubbelastung
weiterhin die Gesundheit der Men-
schen beschadigt?

Ist uns bewusst und gleichgiltig,
dass Stuttgart nicht nur sein Gesicht,
seinen Zauber der Topographie, seine
Atmosphére, sondern auch seinen
Ruf als Park-, Garten- und Béderstadt
verliert? Wollen wir weiterhin die
Entmiindigung des Denkmalschutzes
und der -pflege?

Ist uns bewusst und gleichgiiltig,
dass Stuttgarts kiinftige Entwicklung
wie bisher ohne Konzeption, mit poli-
tischem und fachlichem Unverstand,
dem Zufall, den Investoren ausgelie-
fert und (berlassen wird? Dass eine
trostlose, namenlose, ,Parallel-City",
das sogenannte Europaviertel jen-
seits des Bahnhofs, das Leben in der
Innenstadt infrage stellt?

Ist uns bewusst und gleichgiiltig,
dass wir unseren Kindern und Enkeln
auBer einer jahrzehntelangen Baustelle
dieses Zeugnis einer technokratischen,
stadtfeindlichen Gedanken- und Riick-
sichtslosigkeit gegeniber der Stadt-
und Baukultur hinterlassen?

Ist uns bewusst und gleichgiiltig,
dass wir einen solchen gigantischen
Schwabenstreich, den sich Politiker,
Planer und Ingenieure ausgedacht
haben und der friihestens 2030 fer-
tig wird, auch noch mit weit ber 10
Milliarden finanzieren? Dabei gibt es
mit dem Kopfbahnhof 21 eine weit-
aus billigere, besser funktionierende,
benutzer- und stadtvertraglichere Al-
ternatividsung, die von verschiedenen
Initiativen in den vergangenen Jahren
entwickelt und présentiert wurde.

Dies sollten sich die Stuttgarter
Biirger und Biirgerinnen nicht wei-
ter bieten lassen. Deshalb fordern
wir Stadt, Land, Region, Bund,
Bahn zum Umdenken auf, ihre
Verantwortung endlich wahr zu
nehmen, zum Aus-und Umstieg aus
dem desastrosen Stuttgart 21, zum
Schutz und Wohle unserer Stadt
und ihrer Biirgerinnen und Biirger.

Thomas Adler, Katja Allmann, Mete Arat, Angelika Asseburg. Fritz Auer, Horst Baisch, Peter Bansbach, Brigitte Bansbach, Axel Battenschlag, Felicitas Baumeister, Norbert Beilharz, Hans-Ulrich
Benz, Rainer Benz, Monika Berron, Petra Bewer, Hans Billinger, Giselher Birk, Norbert Bongartz, Erika Borst, Peter Borst, Werner Braun, Timo Brunke, Berthold Burkhardt, Benjamin Coll, Maria
Decker, Ulrich Decker, Karl Diemer, Frank Distel, Rudalf Doernach, Gabi Dreiss, Uwe Dreiss, Sabine Dreschmann, Annegret Droste, Gunter Wolfgang Ehehalt ,Gunter Ehni, llona Eich, Peter Eich, K.
Inge Elsasser, Ubbo Enninga, Jiirgen Erlewein, Irene Ferchl, Michael. C. Fischer, Andrea Fix, Robert Forch, Fero Freymark, Thomas Fiitterer, Renate GebeBler, Helmut Gerber, Hans Gerlach, H.-Peter
Gernbacher, Karsten Gierss, Christiane Gollwitzer, Peter Grohmann, Gisela Gros, Peter Gros, Ulrike Hahn, Birgit Hahn-Woernle, Eva Halasc, Ingrid Halder, Gunter Haug, Christian Heim, Elisabeth
Heim, Karl Herrmann, Egon Hopfenzitz, Jirg Haspel, Erika Heinz-Gmelin, Barbara Hornberger, Hilde Hoschek, Jean-Baptiste Joly, Hannelore Jouly, Fritz Jager, Marta Kannegiesser, Georg-Friedrich
Kempter, Christian Kandzia, Andreas Keller, Vincent Klink, Brigitte Knoll-Grigat, Wolfgang Knoll, Martin Klumpp, Eberhard Kagel, Friederike Kohler, Anita-M. Kraysek, Dietrich Kreidt, Wolfgang
Kropp, Elfriede Kilbler, Evelyn Kunze, Glinther Kurz, Elisabeth Langerer, Martine Landat, Hans-Joachim Lell, Klaus Lehmann, Angelika Linckh, Horst Linde, Jirgen Lodemann, Ingeborg Lohmar,
Sigrid Lowen, Kerstin Liibbecke, Helmuth Lutz, Susanne Liidtke, Elisabeth Maus, Fritz Mielert, Frank Molling, Gisela Mahler, Hubertus Meives, Dagmar Wenecke-Maller, Hein Moller, Axel Miiller-
Schill, Thomas Naegele, Gudrun Nitsch, Joachim Nitsch, Wolf Ohl, Roland Ostertag, Alfred Pantel, Ute Pohl, Martin Potunke, Gerhard Raff, Eberhard Rapp, Rainer Redies, Dieter Reicherter, Thomas
Renkenberger, Klaus Riedel, Hannes Rockenbauch, Roswitha Rockenbauch, Utz Rockenbauch, Eberhard Rolli, Beate Roller, Walter Rominga, Lerke von Saalfeld, Heinz Schiaffer, Hannelore Schlaffer,
Harald Schmid, Michael Schneider, Wulf Schneider, Eberhard Scholz, Wolfgang Schorlau, Harald Schukraft, Mira Schwind, Margarete Siebeck, Esther Siegmund-Heinecke, Jochen Siegel, Walter
Sittler, Gabriele Soovary, Manfred Stanger, Johann Steidle, Gangolf Stocker, Werner Schretzmeier, Gudrun Schretzmeier, Karl-Riidiger Steeb, Christoph Strecker, Barbara Strobel-Brack, Ilse Toch-
termann, Klaus Tochtermann, Jan Peter Tripp, Freerk Valentien, Arno Votteler, Helga Wolf, Gisela Wandel-Giiltlingen, Dieter Wolf, Friedrich Wagner, Heidemarie von Wedel, Elisabeth Wehr-Herbst,
Rainer Wehy, Heike Weik, Ernst August Wein, Ulrike Weinbrenner, Wolfgang Wiemer, Sabine Witteborg, Heinz Witthoeft, Rotraut Wolf, Wolfgang Wulz, Manfred K. Wursthorn, Wolfgang Zaumseil,
Christiane Zielinski, Joseph Zdllner V.i.S.d.P. Prof. Roland Ostertag, Gahkopf 3, 70192 Stuttgart

Appell gegen die Stadtzerstérung: Roland Ostertag prangert den Abrisswahn in Stuttgart an, zahlreiche Unterzeichner unterstitzen die Aktion,
23.07.2016, Stuttgarter Zeitung
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Vernunftiger Ausweg aus einem bevorstehenden Gro[3projekt-Desaster

Was kommt nach S21? Umstieg21! Oder: Ignorieren
geht nicht mehr...

von Norbert Bongartz, Mitglied der Arbeitsgruppe Umstieg21

Die rechtlichen, finanziellen und techni-
schen Probleme mit und um Stuttgart 21
werden nicht weniger. Im Gegenteil: Es
haufen sich die Anzeichen, dass S21vorzei-
tig scheitert; ein riesiger Scherbenhaufen
ware die Folge, den auch kein Gegner des
Projekts will. Wir sind davon Uberzeugt, dass
sich die Bahn mit S21 auf einem Holzweg
befindet, einem Weg, der bekanntlich nicht
zu einem Fernziel fOhrt.

Vor mehr als einem Jahr hat sich im Aktions-
blndnis gegen S21und fir Kopfbahnhof 21
eine neue Perspektive ergeben: Lasst uns
der bisherigen, bis in die Details durchdekli-
nierten Fundamental-Kritik unseres Wider-
stands gegen S21 konstruktive Anregungen
zu einem Kurswechsel an die Seite stellen!
Wir fragten uns: welche Moglichkeiten
bieten sich an, das drohende Desaster des
angeblich bestgeplanten Grof3projekts in ein
verninftiges Umbau-Projekt zu verwandeln,
mit dem die Probleme von S21vermieden
werden konnten und sich sogar Vorteile
gewinnen lieRen?

Ist eine Win-Win-L&sung tatsachlich méglich?
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Einen dieser Vorteile sehen wir darin, dass
wenigstens ein Teil der fUr S21 ausgefuhrten
Arbeiten fUr das neue Konzept weiter ver-
wendbar waren.

Wohlweislich haben wir unserem Konzept
den Titel Umstieg 21 gegeben, um klar zu
machen, dass die bisherigen Bauarbeiten in
Teilen fortgefUhrt werden kénnten, jedoch
mit einer anderen Zielsetzung, einer Zielset-
zung, mit der sich viele Milliarden einsparen
und zugleich Vorteile fur fast alle Projekt-
partner erreichen lieRen.

Am Ende der Arbeiten am Umstieg 21-Kon-
zept stellte sich heraus, wie aktuell unser
Denkansatz war und ist: Die Projektpartner
(Stadt, Land, Bahn) sind ratlos, wie die neu-
erlich veranschlagten zehn Milliarden Euro
fr das fur die Deutsche Bahn langst unwirt-
schaftliche Projekt finanziert werden sollen.
Einige Abschnitte der - auf Teufel komm
heraus begonnenen Bauarbeiten - sind
noch nicht genehmigt oder begonnen,
ausgerechnet die problematischsten Be-
reiche. Die Bahn, ihre Aufsichtsrate und alle
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Al
Moderner Kopfbahnhof: Lichtdurchflutet, mit energiegewinnenden halbtransparenten Solarzellen und acht breiten, ebenerdigen,

treppen- und pfeilerfreien Bahnsteigen. Turm und Tageslicht: der bestehende Bahnhof kann viel schneller und fur weit weniger Geld schick werden

Projektpartner im Landle taten also gut
daran, die selbst auferlegten Denkverbote
(oder Scheuklappen) abzulegen und einen
Plan B zu S21 zu entwickeln.

Umstieg 21 liefert ihnen allen ein Konzept
mit guten Argumenten, wie sie unter Wah-
rung ihres Gesichts aus der Malaise heraus-
finden und aus der Not eine Tugend machen
kénnten. Es setzt sich aus verschiedenen
Modulen zusammen:

Das Konzept: Wiederherstellung
und Optimierung des Hauptbahn-
hofs und seines unmittelbaren
Umfeldes

Der verstimmelte und in zwei Teile aus-
einander gerissene Hauptbahnhof bleibt
Kopfbahnhof und muss folglich wieder
zusammenwachsen. Nur so wird der integ-
rale Takt-Fahrplan auch in Stuttgart moglich
bleiben und es werden die schwerwiegen-
den Probleme des Tiefbahnhofs vermieden.
Uber die 16 Gleise und acht 11 Meter breiten
Bahnsteige sind vier breite, 24 Meter hohe




und 400 Meter lange Glashallen vorge-
sehen, die der Landeshauptstadt alle Ehre
machen warden. (Bild 1)

Beide Fligelbauten werden wieder aufge-
baut, in analoger und zeitgemaper Gestalt,
die auch den neuen Funktionen gerecht
wird: In den Obergeschossen des Nordflii-
gels werden die Hotelzimmer des Intercity-
Hotels wiederhergestellt, im Erdgeschoss
sollen Verkaufsraume (Ersatz fur die Pavil-
lons in der Querhalle) und ein Fahrrad-Ser-
vice entstehen. Der Stdflugel wird im EG die
Zugange zum Zentralen Omnibusbahnhof
(ZOB), ein Fernbus- und ein Park-Café auf-
nehmen; dartber hinaus bieten sich andere
offentlichkeitsnahe Nutzungen an.

In die ausgehobene tiefe Grube unter den
Bahnsteigen passt nicht nur ein neuer,
ebenerdig zuganglicher ZOB plus grofzu-
giger Fahrrad-Station. Die Ebene darunter
l3sst sich als Parkierungsebene plus
Station fir Leih-PKWs und Elektro-Au-
tos nutzen. Alle drei Ebenen werden mit
Aufzigen und mit einer Rampe verbunden.
So wird der Kopfbahnhof - mehr als jemals
zuvor - zur zentralen Drehscheibe mehrerer
Verkehrssysteme, zum Nutzen aller Reisen-
den. (Bild 2)

Der Bahnhofsvorplatz wird - nur von Linien-
bussen, Taxis und Fahrradern befahren -
FuRganger-freundlich angelegt. Denn der
Durchgangsverkehr kann (wie auch von der
Stadtplanung vorgesehen) zur Wolframstra-
[Re verlagert werden.

Vor dem Nordausgang ist eine grof3zigige
begrinte Vorfahrt mit wenigen Kurzzeit-
Parktaschen furs praktische ,Kiss-and-Ride”
vorgesehen. An der SUdseite bietet sich eine
Zufahrt zur unterirdischen Parkierungsebene
unterm Schlossgarten hindurch an.

Der Schlossgarten selbst wird nicht nur
wiederhergestellt und an den Stdfligel
(Parkterrasse) herangefihrt. In die groRe
Liegewiese kann eine mittelgrof3e Freilicht-
blihne eingesenkt werden als Ersatz fur den
verschwundenen, beliebten Landespavillon.
An diese angrenzend bieten sich weitere
erdUberdeckte, 6ffentlich nutzbare Raume
an, zum Beispiel ein grofer Ausstellungs-
raum fUr eine riesige historische Modell-
bahnanlage (Stuttgart um 1970), welche
heute im S-Bahnhof SchwabstrafRe schlum-
mert. (Bild 3)

Zwei weitere bedeutsame Kompo-
nenten des Umstiegskonzepts

Die eine befasst sich mit einer raschen
Bebaubarkeit des sogenannten C-Areals die
»,Neue Prag“, mit rund 1.000 méglichen
Wohnungen. Das ist eine realistische Alter-
native zu den unrealistischen Rosenstein-
Trdumereien der Stadt. (Bild 4)

Die ausgehobene Baugrube wird umgenutzt: der Platz wird fir einen Fernbus-Bahnhof und Parkplatze fir
Fahrrader und Carsharing-Autos genutzt. Das alles liegt unter den nach wie vor ebenerdig einfahrenden Zigen.

So kdnnte es aussehen: Kopfbahnhof mit erweitertem Parkgelande (B-Areal) und
kleinerem Abstellbahnhof. Diese Lésung ist stadtklimatisch unbedenklich.
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Auf der jetzigen Flache fur die S-21-Baulogistik (grau) kénnten sofort rasch Wohnungen gebaut werden.
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Umstieg 21: ,Was kann ich jetzt tun?®

M Eine Petition unterzeichnen fur Umstieg 21:
https://weact.campact.de/petitions/
umstieg21
So funktioniert es: rechts oben Vorname,
Name, E-Mailadresse und Postleitzahl
eingeben, auf ,Unterzeichnen klicken,
die angegebene E-Mailadresse abrufen
und dort den Link bestatigen. Erst dann
ist die Unterschrift gultig.

Stuttgart 21 ungeklarte Fragen

W Multiplikator sein: Mit Freunden, Bekann-
ten und Familie Gber das Umstiegskon-
zept sprechen, es bekannt machen.

B Die Webseite www.umstieg21.de besu-

chen und weitere Informationen sammeln.

M Aktiv werden: Jeden Montag findet um
18 Uhr die Montagsdemo auf dem Stutt-
garter Schlossplatz statt. Hier bekommt
Ihr die neuesten Meldungen rund um
Stuttgart 21 und den Umstieg 21.

B Kontakt aufnehmen mit der Fraktionsge-
meinschaft SOS LINKE PLuS im Stuttgar-
ter Rathaus: Uber Rickmeldungen freuen
wir uns an soeslinkeplus@stuttgart.de.

Auf unserer Webseite www.soeslin-
keplus.de bekommt ihr Informationen
zu unserer Arbeit im Gemeinderat, auch
auf Facebook findet ihr uns unter www.
facebook.com/soeslinkeplus

Ausgewahlte Antrage und Pressemitteilungen
zu Stuttgart21 von SOS-LINKE-PluS

Der Tiefbahnhof schafft hochstens 32 Zige
pro Stunde. Der heutige Kopfbahnhof
schafft heute schon 50, wirde man ihn sa-
nieren, kbnnte man seinen Kapazitats-Vor-
sprung auf 56 Zige pro Stunde weiter
ausbauen.

Der Finanzierungsvertrag sieht vor, eine
Erhéhung des Zugangebots um 50 Prozent
gegenUber dem Angebot von 2001. Wird
Stuttgart 21 nach den vorliegenden Planen
realisiert, mdssen Fahrgaste mit 40 Prozent
weniger Zigen auskommen im Vergleich
zum bestehenden Kopfbahnhof.

Heute stehen 16 Cleise mit Tageslicht zur
Verflgung. Bei Stuttgart 21 waren es halb
so viele unterirdisch mit duf3erst beengten
Platzverhaltnissen auf den Bahnsteigen. Die
Gleisneigung liegt mit 15 Promille sechsfach
Uber dem zugelassenen Wert. Rechtlich
gesehen wird der Tiefbahnhof deshalb als
»Haltepunkt“ bezeichnet und darf den Titel
Bahnhof nicht fUhren.

Antrag zum Birgerbegehren (Storno 21);,
Prasentation Leistungsriickbau:
http://bit.ly/2bVR2T9

und weitere Infos:
http://wikireal.org/wiki/Stuttgart_21/Leistung

Laut einem internen Prifbericht geht der
Bundesrechnungshof davon aus, dass Stutt-
gart 21 Baukosten von 9,8 Milliarden Euro
nach sich ziehen wird. Zudem wdrde die Fer-
tigstellung nicht bis zum Jahr 2021 gesichert
sein, sondern sich um zwei Jahre verzégern.
Bislang war die Bahn von 6,5 Milliarden aus-
gegangen. Ruckblick: bereits im Dezember

2015 kam das Ingenieurburo Vieregg und
Rossler in einem Gutachten zu dem Schluss,
dass sich die Baukosten fur S21 auf 10 Milli-
arden belaufen wirden. Mit den steigenden
Kosten eskaliert auch der Streit der Projekt-
partner: Stadt und Land lehnen die Uber-
nahme von Mehrkosten kategorisch ab. Die
Stadt Stuttgart stellt einen Juristen ein, der
sich nur mit Stuttgart 21 beschaftigen soll.

Antrag: http://bit.ly/2bUDvXi
Pressemitteilung: http://bit.ly/2cEiOwO0,
http://bit.ly/2ccjuVi

Viele ungeklarte Fragen sind noch beim
Brandschutz fir den Tiefbahnhof. Der
mangelhafte Brandschutz zeigt sich exem-
plarisch daran, dass die Bahn zusatzliche
Fluchttreppenhduser und FalltUren in die
Planungen fur den Tiefbahnhof aufnehmen
musste. Die Planer mussten sogar darauf
hingewiesen werden, dass brandsicheres
Glas verwendet werden muss. Von sich aus
hatten sie dies nicht bertcksichtigt.

Antrag: http://bit.ly/2cDToDg

Der Standort des Entrauchungsbauwerks
scheint nach wie vor ungeklart zu sein (Kil-
lesberg oder Pragsattel?) sowie Fragen der
Leistungsfahigkeit dieser Anlage. Auch hier
steckt noch viel Potenzial fur neuerliche
Kostenexplosionen.

Antrag: http://bit.ly/2ckp8Rn

Stuttgart ist die deutsche Gro[3stadt mit
dem héchsten Starkregen-Risiko. Das

Entwasserungskonzept fir die Innenstadt und
fr den geplanten Tiefbahnhof zeigt Mangel
und Widerspriche, welche die Ingenieure 22
recherchierten und mit uns zusammen in die
Form eines umfassenden Antrags brachten.
Insgesamt werden 44 kritische Fragen zur
Hochwasser- und Uberschwemmungsgefahr
in der Innenstadt gestellt. Die Verwaltung soll
Messergebnisse und Vorsorgemafdnahmen
offentlich machen, bestehende Mangel be-
seitigen und Widerspriche aufklaren.

Antrag: http://bit.ly/2ca00uQ
Pressemitteilung: http://bit.ly/2cOducl

Dem Amt fir Umweltschutz war es schon
seit 2008 bekannt, die Offentlichkeit erfuhr
nur durch Zufall davon: Das verbotene Gift
Bromacil wurde in der Nahe der S21-Bau-
stelle MittnachtstraRe gefunden. Da die
Verwaltung den Fall herunterspielt und
keinen Handlungsbedarf sieht, greifen wir
ein: In einem umfassenden Antrag mit

38 Fragen, fordern wir von der Verwaltung
Antworten. Warum findet keine systemati-
sche Untersuchung des Gelandes auf Gift-
stoffe statt? Welche Maftnahmen werden
zum Schutz von Grund- und Mineralwasser
ergriffen? Wer bezahlt die Beseitigung der
Verunreinigungen: die Bahn als ehemalige
Besitzerin und moégliche Verursacherin der
Schadstoffbelastung oder die Stadt? Was
steht in dem Kaufvertrag, den die Bahn mit
der Stadt Stuttgart abgeschlossen hat Gber
mogliche Altlastenbeseitigung? Die Inge-
nieure 22 lieferten uns die entscheidenden
Hinweise zu diesem Antrag.

Antrag: http://bit.ly/2ckDOe)
Pressemitteilung: http://bit.ly/2ckCjLC

Stadt.Plan.extra mill
Umstieg 21



8

Eroffnungsfest
SOS-Treffpunkt fur

Politik und Kultur

Samstag, 24.September 2016
14 -18 Uhr

Ecke Vogelsang / Arndtstrafse 29

Stuttgart-West,
U-Bahn Linien 2 und 9,

Haltestelle Arndt-/ Spittastra(de

Bilderausstellungen zur Bewe-
gung in Stuttgart. Mit Musik,
Speis und Trank feiern wir die

Eroffnung unseres Buros.

AUCH FLOCHTLING

" DEN FAUS ETWA

BOMBARDIERT 7!/
e .

EIN... ABGERISSEN |
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Impressum

Fraktionsgemeinschaft SOS-LINKE-PLuS,
Rathaus, Marktplatz 1, 70173 Stuttgart,
V.i.5.d.P. Tom Adler, Hannes Rockenbauch

Die Fraktionsgemeinschaft besteht aus SOS
(Stuttgart Okologisch Sozial), DIE LINKE, der Pi-
ratenpartei und der Studentischen Liste - junges
Stuttgart. SOS ist ein parteifreies Personenbindnis,
das sich gegrindet hat, um den Birgerbewe-
gungen in Stuttgart eine Stimme zu verleihen

und ist mit drei Stadtraten vertreten: Guntrun
Muller-EnRlin, Hannes Rockenbauch und Luigi

ml Stadt.Plan.extra
H" ymstieg21

Pantisano. DIE LINKE stellt die Stadtrate Laura
Halding-Hoppenheit, Christoph Ozasek und Tom
Adler. Um den Fraktionsstatus zu erreichen, haben
SOS und DIE LINKE nach den Kommunalwahlen
20009 eine Fraktionsgemeinschaft gebildet und
haben sich 2014 mit der Piratenpartei, vertreten
durch Stefan Urbat und mit der Studentischen
Liste - junges Stuttgart, vertreten durch Christian
Walter, erweitert.
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